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ZAZNAM O ZMENACH

Za vCasné zapracovani zmén a za provedeni zaznamu o zménach odpovida
drzitel, u kterého je PPR ulozen.
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Rozdélovnik PPR

Rozdélovnik PPR: MUS a. s.
Viamont a. s.
Chladek a Tintéra a. s.
OPR Usti n. L. odd. 21/2
OPR Usti n. L. odd. 11
ZST Most
SDC Usti n. L.
DKV Louny
DKV Usti n. L.
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A. UVODNIi USTANOVENI

Vydana aredni povoleni a licence

%

Pro provozovani drahy — viecky MUS, a.s., Komorany vydano Uredni povoleni
pro provozovatele Mosteckou uhelnou spole¢nost a.s. Most Cislo
UP/1995/0393, &j. 17901/95-DU/O-Se ze dne 28.12.1995 a zmény Ufedniho
povoleni &. j. 1-541/98-DU/O-Se, &. j. 1-2502/99-DU/O-Se.

Pro provozovani drézni dopravy na draze — vieCce vydana licence pro
provozovatele Mosteckou uhelnou spole¢nost a.s. Most €islo L/1995/0232, C.j.
17900/95-DU/O-Se ze dne 29.12.1995 Draznim Gfadem Praha ve'smyslu
zakona ¢.266/94 Sb. O drah&ch.

Uzavrené smicuvy

v uY y

Pro provoz na draze — vlecce je uzaviena:
3. Smlouva o styku vz&jemné zatsténych drah mezi CD OPR Usti nad Labem

a Mosteckou uhelnou spolecnosti a.s. ¢islo 27/1996-1/12.

5. Smlouva o obchodnich a prepravnich podminkach mezi CD OPR Usti nad

Labem a Mosteckou uhelnou spoleénosti a.s. Cislo 436/2003-21/2.
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B. ZAKLADNi USTANOVENI

1. Pripojova stanice drahy-vlecky: ZST Most.
Draha — vietka (dale jen vietka) je do drahy celostatni zausténa ve stanici
Trebusice: v km 48,497 vyhybkou €.50 z koleje €.51,
v km 48,497 vyhybkou ¢.55 z koleje €.50,
v km 48,932 vyhybkou ¢.65 z koleje €.1,
v km 48,447 vyhybkou ¢.52 z koleje €.3.
V 7ST Most nové n. v km 3,941 v obvodu St 7 CD vyhybkou €. 365 a/b.

Misto zaUsténi vie¢ky do drahy celostatni je stanoveno meznikem ve smyslu
vyhl. MD ¢.177/95 Sb.,§ 8 bod 4.

2. U&tujici stanice: ugtujici stanici, do jejihoz obvodu viecka patfi, je Z8T

Most.
Tarifni stanice: tarifni stanici pro viecku je ZST Trebusice.

Druhou tarifni stanici, otevienou pouze pro mistni pfevozy, je ZST Most nové n.
Zde se uskute&iiuji pfepravy v mistnich prevozech podle zasad Tarifu TR 62,
oddil 2, bod 13) a 14) mezi vlet¢kou MUS a. s. Komorany a DKV Louny,
Opravnou vozu Most.

3. Mistem odevzdavky a prejimky vozi pro Mosteckou uhelnou spolecnost
a. s. (déle jen vleckare) jsou: -

a) mistem odevzdavky prazdnych vozi na vlecku jsou odevzdavkové koleje
Zelezni¢ni stanice Tiebusice Cislo 6 az 18.

b) vietkové koleje Upravny uhli &islo 5 az 9 pro vzajemnou odevzdavku
jednotlivych vozu pro vieckare a dalsi uZivatele vle¢ky (material)

c) vleckové koleje Cislo 1 az 10 pfedavaciho nadrazi vlecky (sefadovaciho
nadrazi Washington) pro skupiny nejméné 2 vozu do jedné relace (pokud se
jedna o konec vlaku, muze byt i jen jeden viz), odevzdavané vieckarem.

d) mistem odevzdavky voz uréenych do opravy a vracenych zpét na viecku jsou
koleje Zelezni¢ni stanice Most nové n. v obvodu Stavédel €. 5 a 7 podle
podminek smlouvy o provozovani drafni dopravy mezi CDaMUSa.s.

4.a) Zpravu o pfichystani vozu podava vypravCi ZST Trebusice (€. t.
087/150,5477, TELECOM 476455477) dispeCerovi Upravny uhli na ¢ t
476204820. Spojeni mezi nimi je mozné i pfimou linkou.

b) Zpravu o pfichystani vozu k odsunu zdrahy — vle€ky podéva
dispeder Upravny uhli (&. t. 476204820) zatézovému vypravéimu CD na
sefadovacim nadrazi Washington (&. t. 987/5458, TELECOM 476455458)
nejpozdéji jednu hodinu pfed sjednanou pravidelnou obsluhou.

c) Souhlas €D k jizdé na drahu — vle¢ku dava hradlaf hradla D9 Upravny
uhli.
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Tento zaméstnanec vie&kare odpovida, Ze v uvedené dobé& nebudou na
draze - vieCce provadény zadné jizdy vozidel a manipulace s vozidly, které

by mohly ohrozit jizdu vozidel, ktera bude provadéna CD. Tento
zameéstnanec odpovida i za spravné prestaveni vyhybek od stanoveného
mista na odevzdavkovou kolej na draze - vieéce!

5. Provoz mezi pfFipojovou stanici a mistem odevzdavky vozt na
drahu - vlecku a z drahy - viegky bude provadeén podle pfedpistt CD D 1,
¢DD2 0p16,D17..

6. Nacrtek drahy — vie¢ky a diilni drahy.
Je samostatnou pfilohou tohoto PPR.

7. Popis viecky.

a) Misto a km tdaj odbo&eni drahy — vle¢ky z drahy celostatni (regionalni):

Draha - vlecka (déle jen vlecka) je do drahy celostatni zadsténa ve stanici Trebusice:
v km 48,497 vyhybkou &.50 z koleje &.51

v km 48,497 vyhybkou &.55 z koleje ¢.50

v km 48,932 vyhybkou ¢.65 z koleje ¢.1

v km 48,447vyhybkou ¢.52 z koleje ¢.3

v ZST Most nové n. v km 3,941 v obvodu St. 7 CD vyhybkou &.365 a/b.

b) Rozhodny sklon:

Manipulacni nédrazi Upravny uhli:

VieCkova kolej a kolej diini drahy od odbocnych vyhybek v km 0,000 — 0,100 je v délce 100
metrd vodorovna.

od km 0,100 - 0,357 v délce 237metri klesa 9,0 promile
od km 0,337 - 0,851 v délce 514 metri je vodorovna
od km 0,851 - 1,136 v délce 285metrdi klesa 4,0 promile

Spojovaci kolej &. 119 a 120 od dopravny D8 do sefadovaciho nadrazi Washington:
od km 0,000 - 0,090 v délce 908 metrd stoupa 1,2 promile

od km 0,090 - 0,228 v délce 138 metr(i stoupa 2,85 promile

od km 0,228 - 0,413 v délce 185 metr(i stoupé 2,46 promile

od km 0,413 - 0,962 v délce 549 metrl stoupa 11,0 promile

Seradovaci nédrazi Washinngton:

od km 0,000 - 0,071 v délce 71metr( klesa 3,0 promile

od km 0,071 - 0,209 v délce 138 metr( stoupa 4,5 promile
od km 0,209 - 1,210 v délce 1001 metra stoupa 2,0 promile
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od km 1,210 - 1,323 v délce 113 metrl stoupa 10,0 promile
od km 1,323 - 1,539 v délce 216 metr stoupa 5,0 promile
od km 1,539 - 1,839 v délce 300 metra stoupa 12,0 promile

Hranice vlecky MUS, a. s. a ddini dréhy MUS, a. s.:

e Vdopravné D 9 je v km 0,034 u navéstidla Se 25 u koleje ¢. 101 a vkm 0,078 u
navéstidla Se 25 u koleje €. 102. Délka této Easti viecky je 112 m.

e Vdopravné D 10 je v km 1,152 (kotevni stoZar trakéniho vedeni 3000 V Cislo 967). Délka
této Casti vieCky je 2829 m.

c) Nejvétsi dovolena rychlost:

Vv

Nejvétsi dovolena rychlost pro hnaci vozidla CD v obvodu manipulatnihc nadraZi
uhii je 15 km/hod pfi tazeni vozidel, pri sunuti vozidel 10 km/hod.

N<
£

d) Nejmensi polomér oblouk:

Nejmensi polomeér obloukl je 180 metru.

e) Dovolena hmotnost na napravu v tunach:

Nejvy§si dovolena hmotnost na napravu je 30 tun.

f) Prechodnost hnacich vozidel:

V obvodu manipuladniho nadrazi Upravny uhli maji pfechodnost véechny skupiny hnacich
vozidel mimo skupiny A1. V ostatnich obvodech dulni dréhy (stalych kolejich) neni
prechodnost hnacich vozidel omezena.

q) Prechodnost vozu:

V obvodu manipulaéniho nadrazi Upravny uhli vozy s pevnym rozvorem = 6,1 metru, vozy
podvozkové a vozy s rejdovymi napravami bez omezeni. V ostatnich obvodech dulni drahy
(stélych kolejich) vozy s pevnym rozvorem, vozy podvozkové a vozy s rejdovymi napravami
bez omezeni.

h) Prejezdy (km poloha a jejich vybaveni PZZ):

V km 48,508 (km 0, 267 vlecky) ,Nové" a ,Staré” spojky je na silnici Il tfidy PZZ se
zévorami typu AZD 71 PZS 3ZNLI, které obsluhuje po predani souhlasu k posunu signalista
Pst 2 ZST Trebusice.

V koleji & 53 v dopravné D9 je PZZ typu WSSB, které obsluhuje hradlai D9. Prejezd je
trvale uzavien a otevira se na pozadani.

V koleji ¢.14 v dopravné D9 (podél budovy tfidirny) je PZZ typu WSSB, které obsluhuje
hradlaf D9. Prejezd je trvale uzavien a otevira se na pozadani.
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) Osvétleni kolejisté a kdo provadi jeho obsluhu:

Osvétleni kolejisté vietky zabezpeduje vieckar. Veskeré osvétleni je oviadano fotoburikou.

) Vybaveni koleji trolejovym vedenim. kdo odpovida za jeho vypnuti, zapnuti, kdo obsluhuje
usekové odpojovade:

Zacatek trolejového vedeni CD a. s. na draze-vieéce je stanoven nad vyhybkou W1
(Usekovymi odpojovadi &islo N14 a A 112) a jeho konec je v Grovni kotevniho stoZaru &islo
97a drahy-viecky. Usekové odpojovace obsluhuje dalkové elektrodispecer SEE Usti nad
Labem nebo v pfipadé nutnosti mistné vypravéi CD na sefadovacim nadrasi Washington.
Ochranné pomUcky jsou uloZeny na Gstfednim stavédle ZST Trebusice.

)_Nebezpeéna mista ve vztahu k trak&nimu vedeni, nedodrzenému prljezdnému préifezu.
volnému schtidnému a manipulaénimu prostoru:

Stanovené prijezdné prifezy nejsou zachovany u koleji Eislo 51, 52 (0), 1, 2, 3,4, 5, 8, 9,
10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 26, 28, 30. Pfi zajizdéni pod tfidirnu je nutno
posunovat se zvySenou opatrnosti. Hnaci vozidla CD smi zajet nejdale v kolejich Cislo 2, 3,
4, 9, 10, 11, 12, 13, 14, k mistu oznadenému tabuli s napisem ,STUJ PRO LOKO CD*
Prijezd hnacich vozidel po kolejich &islo 2, 3,4,9,10, 11, 12, 13, 14 je zakazan. Vystrazné
tabulky s napisem ,Pozor izky profil* jsou umistény pred tfidirnou u koleji &islo 2,3,4,5.

k) Cislo a zptisob obsluhy vyhybek obsluhovanych zaméstnanci CD:

Vsechny vyhybky na sefadovacim nadrazi Washington jsou Ustfedné stavéné a obsluhuje je
zétézovy vypravéi CD ze sluzebni mistnosti na hradle D10 drahy-vlecky. Jedna se o vyhybky
¢. W1 W2,W3,W4 W5W6,W7 W8 W9,W11,W12. Na Upravné uhli obsluhuji v§echny
vyhybky zaméstnanci vieckare.

1) Misto, kam aZ sméji zajizdét hnaci vozidla CD a jeho oznadeni:

Hnaci vozidla CD sméji na kolejich &. 2, 3, 4, 9, 10, 11, 12, 13, 14 zajizdét az K mistu
oznacenému tabuli s napisem “ STUJ PRO LOKO GD- Jizdy hnacich vozidel CD za
oznacena mista tabulemi s napisem ,STUJ PRO LOKO CD* a na kolejich & 5, 6, 7, 8 za
navestidla Uz 5L, Uz 6L, L7 a L8 jsou povoleny jen za pfitomnosti a se souhlasem pilota
vleCkare.

8. Telekomunikaéni zafizeni na draze - vieéce.

CD maji s vieckou nasledujici telefonické spojent: ‘

* vypravéi ZST Trebusice pfimou telefonickou linkou s dispegerem Upravny uhli
UcCastnicky telefon MUS a. s. v kancelafi vozového disponenta ZST Trebusice

vypravéi CD na sefadovacim nadrazi Washington ma piimé telefonické spojeni
s hradlem D11

o vyprav&i ZST Tiebusice mé pfimé telefonické spojeni s hradlem D9
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9. Zabezpeovaci zafizeni (jeho popis).

e Manipulaéni nadrazi Upravny uhli (dopravny D8, D9) je vybaveno reléovym
zabezpedovacim zafizenim typu WSSB GS 11l 8012. HradlaF vieckare je pfi jeho obsluze
povinen dodrZovat interni predpisy vletkare D-Z2 a Pokyny pro obsluhu
zabezpedovaciho zafizeni. VSechny vyhybky obsluhuji zaméstnanci viegkafe. Pro
umisténi navéstidel Uz2s, Uz3s, Uz4s, Uz9s, Uz10s, Uz11s, Uz12s,Uz13s, Uz14s na
vzdalenost 10 metrii od prvni vyhybky za navéstidlem (zkracené pojistné vzdalenosti)
plati vyjimka RD Most ze dne 2. 12. 1 987 pod znackou 1124/ORV SHD. U koleji ¢. 16,
17, 18, 19 NZ jsou umisténa neprenosné navéstidla — ozna&nik. Rozhodnutim RD Most
zn. ODD-305-94 ze dne 17. 10. 1994 je povoleno pouzivani oznaéniku jako navéstidla
k oznageni mista, kam aZ musi zajet pos. dil pfi nakladce na NZ, aby uvolnil izolovany
usek posledni vyhybky.

e Sefadovaci nadrazi Washington je vybaveno reiéovym staniénim zabezpeGovacim
zafizenim typu AZD 71.Vypravéi CD se pfi jeho obsluze fidi Pokyny pro obsluhu
stanicniho zabezpecovaciho zafizeni AZD 71 a pfedpisy CD.

10. Zpasob obsluhy drahy — viecky:

Vie¢ka se obsluhuje formou posunu.

C. ORGANIZACE DOPRAVNIHO PROVOZU
1. Povinnosti zaméstnancii CD pfi sjednani jizdy na drahu — vieéku / z drahy — vlegky.

Jizdy viakd (pos. dilt) mezi hradly D9-ZST Trebusice se zajistuji  telefonickym
dorozumivanim. Déle se tyto jizdy zajidtuji také souhlasy, které jsou soug&asti
zabezpecovaciho zafizeni mezi hradly D9-D8 po kolejich &. 13, 14, 21, 22, 23, mezi D9-D3 a
mezi D9-ZST Tebusice.

Pristavba vozii Ceskych drah na Upravnu uhli.

Pristavba prazdnych vozi CD (pfip. viastnich nebo pronajatych-dale jen CD) se provadi po
spojovacich kolejich ¢. 101 (,stara spojka“) a 102 (-nové spojka“) se provadi z pfipojové ZST
Trebusice. Vypravéi ZST Trebusice po dohodé s dispederem MUS a. s. Upravny uhli urgi,
ktera kolej ve stanici a kdy bude uréena k pfistavbs. Rozdéleni vozt na jednotlivé kolej e
urcuje dispecer Upravny uhli. Posunové dily jsou na Upravnu uhli sunuty. Vypravéi ZST
TrebuSice se dohodne s hradlafem D9 o zamyslené obsluze. Ve zpravé, kterou vypravéi
podava, uvede:

e druh pfepravy

¢ pocet vozl

je-li obsluha sunuta nebo mimoradné tazena

po které koleji bude jizda uskuteénéna

dobu pfedvidaného odjezdu



MUS a.s. - Komorany

Tato zprava ma charakter pouze informativni a nesmi byt povazovana za souhlas K jizde.
Jizdy posunovych dili na Upravnu uhli zajlstUJe vypravéi ZST Trebusice telefonickou
nabidkou a obsluhou souhlasového zafizeni — Z&dosti o udé&leni souhlasu pro posun do
koleje ¢. 101 (50) nebo 102 (51). Souhlas k jizdé na Upravnu uhli d& hradlaf D9 po
postaveni jizdni cesty na zvolenou kolej €. 51-14. Po udéleni navésti povolujici jizdu na
viezdovém navéstidle Uz101L (Uz102L) da souhlas telefonicky ,Pfijetim* a obsluhou
souhlasového zafizeni. Popis souhlasového zafizeni CD Trebusice — Upravna uhli je uveden
v Pokynech pro obsluhu zab. zafizeni hradla D9.

Pfi sunuti voz(i na Upravnu uhli zaujme vedouci posunu CD misto na &ele posunového dilu.
Navesti pro posun jsou davany radiostanicemi, v pfipadé poruchy radiostanic se pouZiji ru¢ni
specialni navésti. Posunovy dil CD vjizdi na Upravnu uhli pfevazné na obsazené koleje.
Nejvyssi rychlost pfi sunuti na Upravnu uhli je 10 km/hod. StrOJvedoum hnacich vozidel
Ceskych drah musi vjizdét na véechny koleje Upravny uhli se zvySenou pozornostn zastavit
pred vyskytnuvsi se prekazkou nebo na navést ,Stdj.“ Misto, kam nejdale sméji zajizdét
hnaci vozidla CD pfi pfistavbé, je oznadeno na kolejich &. 2-4 a 9-14 tabulkou ,Stj pro  loko
CD*. Misto, zpUusob odstaveni a dals$i manipulace s vozy na pfisludnych nakladacich kolejich
je uvedeno v Provoznim fadu ZKD. Die dohody mezi Cesr\ymi drahami a Upravnou uhii se
provadi prvni pfistavba soupravy prazdnych vozl ze ZST Trebusice na Upravnu uhli takto
prvni jizda:

* Na koleje €. 13 a 14, které musi byt vzdy volné v celé délce, tj. k navéstidiim L13 nebo

L14. Zodpovida hradlar D9.

Na koleje €. 9-12 vzdy volna ¢ast od hradla D9 k sypaci v&zi. Zodpovida dispeder
Upravny uhli.

Kazda pfistavba na koleje tfidirny €. 2, 3, 4 se provadi jako jizda na obsazenou kole;j.

Pfi pistavbé vozil ze ZST Tiebusice na Upravnu uhli na vice koleji (napf. 13, 14, 4) musi

posunovy dil Ceskych drah pfi kaZdém vyjezdu z Upravny uhli do ZST Trebusice zajet
poslednim vozem aZ za navéstidlo Se 22, (Se 23). Timto zplsobem dojde k uvolnéni
prisluSnych vyhybek a k moZnosti udéleni souhlasu pro postaveni posunové cesty.

Po ukonéeni posunu (obsluhy) nabidne hradlaf D9 vypravéimu ZST Trebusice hnaci
vozidlo Ceskych drah zpét do stanice. Pokud jsou na kolejich D9 jih vozy urené
k odtahu, provede hnaci vozidio Ceskych drah jejich odtaZeni.

Pristavba a nakladka vozu na kolejich &. 9, 10, 11, 12.

Pfed NS je mezi kolejemi prohlizeci lavka, uréena pro prohlidku vozl pfed nakladkou. Na
kolejich jsou kolejové vahy typu Schenck.

Pfistavbu vozt Ceskych drah (pfip. viastnich nebo pronajatych — dale jen CD) k nakladce
ridi dispecer Upravny uhli. Pristavbu provadi hnaci vozidlo Ceskych drah a to az k tabulkam
,StUj pro loko CD*, nebo hnaci vozidlo Zavodu kolejové dopravy MUS a. s. Pri pristavhé
prvni skupiny prazdnych vozl na kolej €. 9-12 jede posunovy dil ze ZST: Trebusice na volnou
kolej v ¢asti D9 pod sypam v&Z — zodpovida dispe&er Upravny uhli. Pfed NS musi pos. di
o¢ekavat prohlize¢ vozi Upravny uhli, ktery vedoucimu posunu Ceskych drah uréi misto,
kde zastavi ¢elo posunového dilu. Pred pfistavenim voz(l za tabulku ,Stdj pro loko CD* musi
byt na koleji misto minimalné na dva vozy za sypaci v&Zi, to znamena, Ze kazda nasypani
skupina vozi musi byt sypacem pomoci délkového oviddani popotazena minimalné o dva
vozy od nakladaci stanice smérem k D8, kde se zajisti na kolejich &. 11, 12 proti ujeti v obou
smérech jednou zardzkou u prvniho vozu od D8 (provede vlakvedouci Zavodu kolejové
dopravy MUS a. s.). Na kolejich €. 9, 10 dvéma zarazkami od D8 (provede vlakvedouci
Zavodu kolejové dopravy MUS a. s.). Vedouci posunu Ceskych drah zajistuje pristavenou
skupinu prazdnych vozl po ukoncéeni pristavby jednou zarazkou od D8.

9
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Nakladaci mista na kolejich &. 2, 3 a 4 Upravny uhli,

Pristavba prazdnych vozl k nakladce je provadéna hnacim vozidlem Ceskych drah nebo
lokomotivou Zavodu kolejové dopravy MUS a. s. od hradla D9. Kazd4 pfistavba se provadi
jako jizda na kolej obsazenou vozidly. Maximalni rychlost  pos. dilu je 5 km/hod. Prfistavbu
ridi dispecer Upravny uhli, ktery predem vyrozumi obsluhu nakladaciho zafizeni, vaznou a
prohlizeCe vozl o prfistavbé vozl na pfislusnou kolej (pfistavba vozl je od kabiny
nakladaciho zafizeni signalizovana také svételnym a zvukovym signalem). Pristavba se
provadi prvnim sunutym vozem v pfistavované skupiné k mistu, které zaujme prohlize¢ voz(
na drézni stezce pfislusné koleje, hnaci vozidlo Ceskych drah v$ak nejdale k tabuli
s napisem ,Stdj pro loko CD“. Prohlize¢ voz( je vybaven ve dne navéstnim praporkem,
v noci a za snizené viditelnosti rozsvicenou svitilnou. Podle potfeby mize dispeser Upravny
uhli prostrednictvim prohlizede vozi zajistit u vedouciho posunu Ceskych drah piivéseni
pristavované skupiny vozl na jiz dfive pfistavované vozy, ale jen na koleji, na které neni od
D8 pfivéseno hnaci vozidlo.

Pristavené vozy zajisti vedouci posunu Ceskych drah u prvnmo sunutého vozu jednou
zarazkou od budovy tfidirny. V piipadé pristaveni a privéSeni voz( na jiz dfive odstavené
vozy se nove pristavené vozy zardzkou nezajiStujil Vtomto pfipadé vedouci posunu
Ceskych drah provede propojeni potrubi prubézné brzdy.

Pri pristavbé vozi na kolej, na které probiha nakladka, musi mezi poslednim vozem
nakladané skupiny a prvnim vozem pfistavované skupiny zlstat volnd mezera 10 metru.
Probiha-li nakladka na dvou kolejxch (t. kolej ¢. 4 a dale kolej €. 2 nebo 3), zajistuje dispecer
Upravny uhli, pfi pfistavbé voz( na kolej €. 2 a 3, pristavbu vzdy na kolej, na které neprobiha
nakladka. Pristavené vozy musi byt odstaveny tak, aby na n& mohla po skon&eni prohlidky
od D8 najet elektricka lokomotiva s jednim ochrannym vozem.

Organizace prace v kolejisti sefad’ovaciho nadrazi Washington (D10-D11).

Skupiny loZenych vozl (tzv. zaté€z) z dopravny D8 na D11 jsou prepravovany jako jizdy
posunovych dild. Posunové dily jsou tazeny po spravné koleji ¢. 120 (nespravné koleji ¢.
119) do vytaznych koleji na D11, kde posunovy dil zistane stét a strojvedouci vozy zabrzdi
prubéznou brzdou.

Hradlar hradla D11 je povinen po zastaveni posunového dilu (zateze) ve vytazné koleji
vyrozumét vozmistra Ceskych drah. Na zakladé tohoto oznameni provede vozmistr
technickou prohlidku. Na koleji, kde se provadi technicka prohlidka, nesmi byt prohlizené
vozy uvedeny do pohybu. Pokud vozmistr nenahlasi hradlafi D11 osobné nebo telefonicky
ukonceni technické prohlidky, nesmi hradlai D11 povolit posun. Po ukon¢eni technické
prohlidky ve vytazné koleji urci hradlai D11 dal$i postup viakvedoucimu. Hradlai D11
informuje strojvedouciho prislusné lokomotivy o postupu prace radiostanici (rozhlasem),
strojvedouci je povinen pfijem potvrdit.

Strojvedouci smi uvést vozidla do pohybu aZ na prikaz viakvedouciho!

Posun na relaéni koleje €. 1-10 sefadovaciho nadrazi Washington se provadi zajizdénim
nebo spoustenim. O obsazeni jednotlivych koleji sefadovaciho nadrazi rozhoduje zatéZovy
vypravéi Ceskych drah na hradle D10 ve spolupraci s hradlafem D11. Pfi odstaveni viaku na
kolej €. 10 zustanou odstavena vozidla pfes namezniky vyhybek ¢. 109 a 110. Obé vyhybky
jsou v zékladni poloze uzamceny vyménovymi zamky a kli¢e od nich jsou uloZeny na
stanovisti hradlafe D11. V obvodu hradla D10 musi Celo posunového dilu (prvni skupiny
zatéze) zastavit 25 metri pred navéstidly S1-10. Tato vzdalenost mize byt na zadost
zatéZového vypravéiho Ceskych drah prodlouzena aZ na 40 metrl. Viakvedouci Zavodu
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.y

kolejové dopravy MUS a. s. pfi provadéni sestavy viaku svesuji vozy Sroubovkami a spojuji
hadice pribézné tlakové brzdy. V pripadé protlaceni odstavené zatéze smérem k D10 se
musi viakvedouci vlekafe presvéddit, zda jsou odstranény viechny zarazky.

UkonCeni sestavy viaku nahlasuje hradlaf D11 zat&3ovému vypravéimu Ceskych drah na
hradlo D10 (relace, ¢islo koleje, Cas). Pokud je nutno dodateéné z takovéhoto odhlaseného
vlaku provést vyfazeni nebo prefazeni vozli, musi si hradiai D11 vzdy vyzadat souhlas
K posunu u zatéZového vypravéiho Ceskych drah na hradle D10 a informovat o tomto
posunu vozovou sluzbu Zavodu kolejové dopravy na hradle D10. V pfipadé nutnosti, kdy
jsou relacni koleje obsazeny viaky, poz&da hradlai D11 zatézového vypravciho Ceskych
drah na hradle D10 a ten povoli pfistaveni zagatku nové sestavovaného vlaku za konec
vlaku jiz sestaveného. O této skutednosti musi byt zatéZovym vypravéim Ceskych drah
vyrozumeni vsichni zaméstnanci Ceskych drah, ktefi musi vystoupit z prijezdného priifezu
koleje. Hradlaf D11 nesmi povolit plistaveni zacatku nového vlaku, dokud neobdr¥i od
zatézového vypravéiho Ceskych drah souhlas. Za&atkem nove sestavovaného viaku (&elo
posunoveho dilu) musi viakvedouci vietkaie zastavit minimalng ve vzdalenosti 15 metr
pied koncem viaku jiZ sestaveného.

Sestava odesilatelskych viak Ceskych drah z predavanych skupin vozi.

Za spravné sestaveni vlakt na relagnich kolejich sefadovaciho nadrazi D10-D11 zodpovida
hradlai’ D11 a vlakvedouci vlegkate, ktery prislusny posun provadél. Vozy s Gginkujici brzdou
pro zacatek a konec vlaku uréuje vozmistr Ceskych drah pfi technické prohlidce ve vytazné
koleji a tyto vozy nahla3uje hradlafi D11.

V piipadé, ze Ceskeé drahy pi provadéni UZB sestaveného viaku neuznaji brzdu pro za¢atek
nebo konec viaku, oznadi se ve vlaku novy viz s ucinkujici brzdou. Hradlai D11 zajisti
prefazeni voz( ve viaku lokomotivou Zavodu kolejové dopravy ve sméru od hradla D11. Je-li
ureny viz v prvni tieting vlaku ve sméru od. hradla D10 a jedna se o brzdu na zagatku
vlaku, provede prefazeni voz(i hnaci vozidlo Ceskych drah. O piefazeni vozu informuje
hradlar D11 vzdy vozovou sluzbu Zavodu kKolejové dopravy na hradle D10.

V pfipadé€, Ze se musi ze sestaveného a predaného viaku vyradit viiz se zavadou, oznami
zatézovy vypravei Ceskych drah zavadu vozové slusbs vleCkare na hradle D10 a hradlafi
D11 vleCkafe. Hradlai D11 zajisti nejpozdeji do jedné hodiny po tomto oznameni vyiazeni
vadného vozu zvlaku, souhlas k posunu si musi hradlaf D11 vyZadat u zatéZového
vypravéiho Ceskych drah na hradle D10. O tomto posunu a o vyfazeni vozu informuje
hradlai D11 vozovou sluzbu na hradle D10.

2. Opatfeni pfi jizdé na drahu — vie¢ku a z drahy — viecky.

Vozy na Upravnu uhli se sunou, z Upravny uhli se vozy tdhnou. Na prvnim sunutém voze
musi byt vedouci posunu Ceskych drah nebo jim uréeny zaméstnanec.

Vozy ze sefadovaciho nadraZi Washington se tahnou. V pfipadé potieby se na sefadovaci
nadrazi Washington vozy sunou. Na prvnim sunutém voze musi byt vedouci posunu
Ceskych drah nebo jim uréeny zaméstnanec.

Vozy musi byt pfi posunu zapojeny do priibézné brzdy.
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3. Organizace posunu na draze — vlecce.

a) Souhlas k posunu na draze — vieéce zaméstnanci fidicimu posun dava hradlai D9 dle
pokynu dispecera Upravny uhli. Vedouci posunu €D se dale Fidi pokyny prohliZzece voz(
Upravny uhli.

Souhlas k posunu na dréze — vietce zameéstnanci fidicimu posun dava na sefadovacim
nadrazi Washington zatéZovy vypravéi Ceskych drah na hradle D10 po dohodé
s hradlafem D11 vie¢kare.

b) Zaméstnancem Fidicim posun s nalezitostmi CD je vedouci posunu Ceskych drah.

¢) VSechny vyhybky na sefadovacim nadrazi Washington jsou Ustfedné stavéné a
obsluhuje je zatéZovy vypravéi CD ze sluZebni mistnosti na hradle D10. Jedna se o
vyhybky €. W1, W2, W3, W4, W5, W6, W7, W8, W9, W11, W12. Na Upravné uhli

obsiuhujf vSechny vyhybky zaméstnanci viedkare. i

d) Na dréze - vie&ee je dovolen posun zajizdénim nebo spousténim vozidel. Posun trhnutim
je zakazan.

e) Opatfeni pii posunu pres prejezdy.

V km 0, 267 ,Nové* a ,Staré“ spojky je na silnici lIl. tfidy PZZ se zavorami typu AZ D71
PZS 3ZNLI, které obsluhuje po pfedani souhlasu k posunu signalista Pst 2 ZST
Trebusice. Pfi posunu v pfipadé poruchy ho stfezi &len posunove cety CD uréeny
vedoucim posunu

V koleji €. 53 v dopravné D9 je PZZ typu WSSB, které obsluhuje hradlaF D9.

V koleji €.14 v dopravné D9 (podél budovy tfidirny) je PZZ typu WSSB, které obsluhuje
hradlar D9.

Na Upravné uhli jsou prejezdy pres koleje & 14 a 53. V z&kladni poloze jsou zavorova
bfevna prejezdi sklopena a na vystraznicich neni v &innosti svételna ani akusticka
navest. Otvira je na pozadani fidice silni¢niho vozidla hradlar D9.

4. Zajisténi vozidel proti ujeti na odevzdavkové koleji.

a) Vedouci posunu Ceskych drah zajistuje pfistavenou skupinu prazdnych vozi k nakladce
Po ukonceni pfistavby na kolejich &. 9, 10, 11, 12 jednou zarazkou od D8. Na kolejich ¢&.
2, 3, 4 jednou zaréZzkou od D8 nebo na pozadani prohlize¢e Upravny uhli pfivéSenim na
jiz pristavené vozy. Na kolejich &. 13, 14 jednou zarazkou z obou stran.
ZpUsob zajisténi vozii na koleji &. 5 — 8 viz tab.-

Vozy Pocet vozu Lozeni Pocet zarazek
2-napravové do 20 prazdné i lozené 1 0od D8
vozy nad 20 prazdné i lozené 2 od D8
4-napravové do 10 prézdné i loZzené 10d D8
vozy 11-20 prazdné i loZzené 20d D8
nad 20 prazdné i loZzené 3 od D8

b) Na sefadovacim nadrazi Washington zajistuje kazdy sestaveny viak ve sméru od hradla
D10 vlakvedouci Zavodu kolejové dopravy MUS a. s. Zajistuje i zadatek nové
sestavovaného vlaku za viakem jiz sestavenym.

Vozy se zajisti proti ujeti jednou zarazkou a dale utazenim ruénich brzd na prvnim a
druhém voze s ruéni brzdou.
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Pokud vozidla nejsou vybavena ru¢nimi brzdami nebo jsou ruéni brzdy neupotrebitelné,
podloZi se vozidla takovym poétem zardzek, aby soucet brzdicich vah byl vySSi nez
dvojnasobna potfebna brzdici vaha odstavené soupravy vozidel pro stavebni spad do 5
promile vcetné, coz je vice nez 4 brzdici procenta. To znamena, ze se podlozZi prvni dva
vozy Ctyfmi zardzkami na jedné kolejnici. U Ctyfnapravového vozu se podlozi vzdy vnejsi
dvojkoli kazdého podvozku a u dvounapravového vozu véechna dvojkoli smérem od D10.

5. Odstranéni zafizeni zajistujicich vozidla proti ujeti na odevzdavkovych kolejich.

Na Upravné uhli i na sefadovacim nadrazi Washington provede odstranéni zafizeni
zajistujicich vozidla vedouci posunové Cety Ceskych drah nebo jim uréeny ¢&len posunove
Cety.

CD neodpovidaji za neodstranéni zarazek a podloZek, které jsou umistény na jinych
mistech neZ je uré¢eno!

6. Kdo svésuje a odvésuje vozidla.

Hnaci vozidla CD pfivésuje a odvésuje uréeny &len posunové gety CD. Po piivéseni hnaciho
vozidla je vedouci posunu Ceskych drah povinen odstranit zajisténi vozidel. Pokud dojde
k manipulaci s vozidly od hradla D10 (vyfazeni vozu atd.) zaméstnanci CD na hotovych
vlacich, pak tito také prebiraji odpovédnost za spravné zajisténi vozidel proti ujeti.

7. Mista pro ulozeni zarazek a podlozek.

Na sefadovacim nadrazi Washington jsou umistény zarazky u koleji ¢. 1-10 v po¢tu dvou
kusl u kazdé koleje.
Na Upravné uhli jsou zarazky umistény na stojanu u koleji €. 8, 9 a 14.

8. Zpusob zajisténi vozidel pfi provadéni zkousky brzdy.

Souprava vozidel se zajistuje prfimocinnou brzdou hnaciho vozidla. Ru¢ni brzdy povoluje a
zarazky odstranuje a na uréené misto uklada vedouci posunu Ceskych drah nebo jim uréeny
&len posunové &ety CD.

Pfi zkousce brzdy musi byt za poslednim vozem soupravy mezera nejméné 15 metr. Za
dodrzeni této vzdalenosti odpovida vlakvedouci vie€kare.

9. Kontrola nad zajisténim vozidel.

Kontrolu provede zaméstnanec CD fidici posun a uréeny zaméstnanec vietkare.
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D. HLASENi ZAVAD NA DOPRAVNi CESTE,
HLASENi NEPROVEDEN| OBSLUHY VLECKY

1. Divody k neprovedeni obsluhy drahy — vie¢ky.

a) jestlize stav Zelezniéniho svrsku nebo spodku vle¢ky a stanoveny volny
schudny a manipuladni prostor neodpovidaji ustanoveni paragrafu 11
Stavebniho a technického fadu (STR).

b) nedodrZzenim ustanoveni STR je ohrozena bezpe&nost a zdravi zuCastnénych
zaméstnanct CD.

c) vieCka neni provozovana v souladu s ustanovenim zakona o drahach a
provadecimi vyhlaskami k zakonu - rady.

d) nastala-li nezdolatelna prekaZka v provozu na CD nebo na vieéce (napr.
nasledky Zivelné pohromy apod.)

CD jsou opravnény z provoznich divodi (napr. vylukova c¢innost) docasné
omezit provozovani drazni dopravy na viedce. Tuto skutednost CD oznami
provozovateli vie¢ky pisemné a to generalnimu fediteli nejméné do 7 dnl
pfedem, aby provozovatel vlecky mohl u€init patfiéna opatieni. Smiuvni strany se
dohodly, Ze pfipadné zmény v uvedenych skuteGnostech si neprodlené sdgli.

2. Postup pfi ohlasovani zavad na dopravni cests.

Provozovatel viecky odpovida za neprodlené ohlaseni Zelezniéni stanici Most na
telefon &islo 476455438 (nebo €D 5438, 150) nasledujici skuteénosti:

a) zastaveni provozu na vle&ce

b) mimoradnou udalost, kterd ma pfimou souvislost s dopravou na Ceskych
drahéach

c) vySinuti Zelezniéniho vozidla nebo jeho poskozeni a to u vozu Zeleznice
veetné vozll pronajatych i soukromych provozovanych na draze celostatni.
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E. HLASENi A SETRENi MIMORADNYCH UDALOSTI

Setreni mimoradnych udalosti a pracovnich Urazi se provadi na vieSce dle
zakona €. 266/94 Sb., o drahéch, predpisu CD D 17 a vnitfniho predpisu
provozovatele vliecky Mostecka uhelna spoleCnost a. s.

T

W

Mimofadné udalosti a pracovni trazy dotykajici se obou smluvnich stran musi
byt neprodlené oznameny dozoréimu provozu ve sménach ZST Most nové n.
na Cislo telefonu 476455438 (drazni 987/5438 nebo 160) a dispecerovi
Upravny uhli na &islo telefonu 476204830 (tel.MUS 4830).
Setfeni uskute&riuje opravnény zaméstnanec provozovatele vlecky na jehoz
dozadani je dopravce povinen poskytnout poZadované udaje souvisejici
s mimoiadnou udalosti. Opravnény zaméstnanec provozovatele vlecky je
povinen ukongit Setfeni mimofadné udalosti vydanim rozhodnuti a da toto
rozhodnuti pfislunému G&astnikovi $etieni na védomi.
Opravnény zaméstnanec dopravee je G&astnikem tohoto Setfeni vzdy, ma-li
dopravce UGCast na mimofadné udalosti, dojde-li k vykolejeni Zelezni&nich
vozidel, poskozeni majetku €D a. s. nebo by nahrady $kody mély postihnout i
Da.s.
Opravnény zaméstnanec provozovatele vie€ky Udaje o mimoradné udalosti a
dokumentaci o jejim $etieni zaklada v jednom spisu. Opravnény zaméstnanec
dopravce muUZe nahlizet do tohoto spisu v pfipadé, Ze dopravce mél na
Setfené udalosti Gi¢ast.

. Skoda, jeZ nasledkem Setfené udalosti vznikla a u niz $etfenim pfi¢ina nebo

odpovédnost za jeji vznik:

- nebyla zjisténa, je uhrazovana z prostiedk( toho, komu vznikla,

- byla prikazné zjisténa, je uhrazovana podle rozhodnuti o ukondeni Seteni
udalosti.

7. Setteni, evidenci a registraci pracovnich Uraz(i zaméstnancti druhé smiuvni

strany, které se stanou v souvislosti s provozovanim drazni dopravy na styku
obou drah, provadgji uréeni zaméstnanci obou smiuvnich stran.
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F. POMOC PRI MIMORADNYCH UDALOSTECH

Odstranovani nasledk mimoradnych udélosti provadi a fidi provozovatel drahy (vie¢ky). CD
a. s. poskytnou provozovateli vlecky na pozadani potfebné technické prostredky k likvidaci
nasledki mimoradnych udalosti na zakladé pisemné objednavky za Uhradu stanovenou
vnitfnimi cenovymi predpisy CD a. s.
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G. ORGANIZACE PREPRAVNIHO PROVOZU

1. Prohlidka po technické a prepravni strance.

Prohlidka po technické a piepravni strance se provadi dle JOPP pfiloha €. 1 -
,Smérnice pro provadéni technické a prepravni prohlidky vozu.

Technicka prohlidka pfi odevzdavee vozl viegkari a pfi prejimce vozl z viecky je
provadéna vozmistry Ceskych drah jednostranné. Prepravni prohlidky se
provadsji na misté odevzdavky jednostranné u odevzdavky vozl uréenych k
nakladce na Upravnu uhli, pfi odevzdavce ostatnich vozii vieckafi oboustranné a
oboustranné i pfi prejimce vozl z viecky.

2. Pfedavka vozu.

Vie&kar je zastoupen povéifenym zaméstnancem, ktery se v pfipade pochybnosti
prokazuje orazitkovanym Navratovym iistem.

Nedostavi-li se zastupce vietkafe ve stanovenou nebo v oznamenou dobu
k pfevzeti vozl na misto odevzdavky, provede odevzdavku vozl (zasilek)
zaméstnanec Ceskych drah bez pfitomnosti zastupce vieckare. Vozy (zasilky) se
v tomto pripadé pokladaji za odevzdané vieckari. V Odevzdavkovém listu ucini
zaméstnanec Ceskych drah poznédmku ,Odevzdano bez pritomnosti vieCkare.”
Pfi zpozdéné obsluze CD oznamuji viekaii nejméné 30 minut predem, ze
obsluha bude opozdéna.

3. Postup pri zjisténi zavady na voze.

Pri zjisténi zavady na voze zapiSe zameéstnanec CD Fidici posun véechny zjisténé
zavady do Navratového listu a wuréeny zaméstnanec vieCkafe do
Odevzdavkoveho listu.

4. Zpusob predavani privodnich listin.

Privodni doklady od doslych zasilek si vledkar vyzvedne v nakladni pokladné
ZST Trebusice do 24 hodin.

Vle¢kar doda pravodni listiny na odesilané vozy (zasilky) tarifni ZST Trebusice ke
zpracovani nejpozd&ji jednu hodinu pred dobou pravidelné obsluhu vlecky,
kterou ma byt viiz (zasilka) z vletky odsunut. Odchylné od ujednani postupuje
vleGkai u zasilek vozi lozenych uhlim., kdy predava pravodni listiny
k odevzdavkovym skupindm vozU zéroven s navratovymi listy zaméstnanci
Ceskych drah (tranzitér piipravar) v pfedavacim nadrazi Washington. Pri
pfipadném zdrzeni skupiny voz(i zplUsobené nevéasnym dodanim pravodnich
listin, pripadné pii zjisténi dalSich zavad, Ceské drahy skupinu vozl
nepfevezmou a zdrzeni jde k tizi vleCkare.

5. Oznacovani vozl vozovymi nalepkami.

Polepovani vozi provadi vieckai u Zelezniénich vozi podanych k prepravé
s pruvodnimi doklady, prechazejicich z vieGky zpét na CD v souladu s platnymi
predpisy Ceskych drah a podle pokynu tarifni stanice.
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6. zadrzeni zatéze v ZST nebo na cesté z viny vieckare (pfepInéni viecky).

V pfipadé prepinéni nebo nesjizdnosti vieGky nebo nejsou-li spinény podminky
pro odevzdavku vozi na vietku, povazuje se dodaci lhita za zachovanou,
jestlize vozy dojely do ZST Trebusice jesté pred jejim uplynutim.

Je-li misto odevzdavky pieplnéno vozy tak, Ze pfistaveni dalSich vozi neni
mozné nebo nelze-li vozy predat na viedku pro jejich stav, konstrukci, zavady
v naloZeni nékladu, pfipadné pro prekazky ve stavbé nebo stavu vlecky, zadrZi
se tyto vozy ve stanici uréeni nebo v jiné stanici. Povéfeny zameéstnanec (vozovy
disponent) Zelezniéni stanice Trebusice zpravi o této skuteCnosti vieckare
s vyzvou, aby na tyto vozy dal dispozice. ZadrZzeni jde na vrub toho, kdo za
zadrZeni odpovida. Za vozy zadrzené ve stanici uréeni nebo ve stanici na cesté
se Uctuji poplatky dle tarifu CD.

Vydanim tohoto Pfipojového provozniho fadu se rusi pfipojovy provozni
fad pro vle¢ku Doly V. |, Lenina n. p., z&vod Upravna uhli Komofany, €. j.:
181/67- PO 34/165 ze dne 1. bfezna 1967.
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